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1 UvOD, ZAKLADNE INFROMACIE

Hlavnym cielom tejto casti dokumentacie je zhodnotit ekonomicki efektivnhost navrhovaného
technického riesenia, opisaného v predchadzajlcich ¢astiach dokumentacie, v dopravnom a prepravnom
kontexte, vymedzenom stcasnym stavom infrastruktury a dopravy v ramci jednotlivych médov dopravy v
rieSenom Uzemi. DélezZity je najma dopad zmien vyvolanych navrhovanym opatrenim (vystavba novej
trate) v prislusnych navrhovych variantoch.

Predmetom hodnotenia su technické varianty Bez projektu a projektové varianty Zeleznicnej trate 1A,
3A a 5A v smere Stupava - Lozorno a 2B a 3B v smere Vajnory — Pezinok. Dalej boli hodnotené varianty
zahrnujuce elektrickovi trat pre oba Gseky vo variante 6A a 4B.

RieSeny subor pldnovanych trati Lamac — Zdhorskda Bystrica — Stupava — Lozorno a Bratislava Vajnory —
Pezinok nebude sucastou Ziadneho Zelezni¢ného koridoru ani siete TEN-T, avsak koncova stanica
Bratislava leZi na hlavnej sieti TEN-T. Vyznam rieSenych trati je predovsetkym regiondlny, spocivajuci vo
vzdjomnom spojeni sidiel leziacich na trati a predovsetkym na ich napojeni na Bratislavu. Planovany
projekt sa nachadza iba na Uzemi Bratislavského kraja.
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Obrdzok 1.1 — Riesend oblast (zdroj: mapy.cz)

Severne od Bratislavy, smerom na Lozorno a Pezinok, sa nachadza dynamicky sa rozvijajuca sidelna oblast,
ktora taZzi z blizkosti hlavného mesta a pomerne dobrej dopravnej dostupnosti. Sucastou Uzemia je
niekolko mensich obci, v ktorych sa spdja vidiecky charakter s narastajucou urbanizaciou. V poslednych
rokoch tu vyrastli nové rodinné domy a bytové komplexy, ¢o zvySuje atraktivitu oblasti pre mladé rodiny
a profesionalov, ktori hladaju pokojnejsie prostredie s dobrou dostupnostou do Bratislavy, ale zaroven
vytvara dopyt po spolahlivej a rychlej doprave do centra mesta. V najblizSich rokoch sa ocakava dalsi
rozvoj, najma v oblasti bytovej vystavby, infrastruktury a komercnych zén.
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Ekonomické hodnotenie je spracované pomocou nakladovo-vynosovej analyzy (Cost Benefit Analysis —
CBA). CBA bola vytvorena na zaklade Metodicke] prirucky k tvorbe nakladovo-vynosovych analyz pre
projekty realizované z Operacného programu Integrovana Infrastruktura (OP 1) 2021 — 2027 (verzia 1.0,
04/2024), ktorého Riadiacim Organom je Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky.

Vyber variantov pre hodnotenie prebehol v predchadzajucich etapach pripravy projektu a neobsahuje
vSetky posudzované varianty, ale len tie, ktoré si z réznych dévodov vyznamné a unikdtne alebo
reprezentuju inud vacésiu skupinu podobnych variantov.

Ndavrh projektovych variantov vychadza z prvotnej analyzy spracovanej v ramci 2 etapy. Principom je
postupny narast rozsahu dopravnej obsluhy rieSeného Uzemia od zakladného (1A) po maximalny (4A),
vratane preverenia alternativnych konceptov obsluhy Gzemia novou elektrickovou tratou (6A). Variant 5A
je navrhnuty ako ¢iastoéna nahrada novej rychlej trate z Bratislavy do CR pre pripad nedosiahnutia
ekonomickej efektivity obdobného projektu v NSU VRT V4.

Nova trat je navrhnuta predovsetkym pre primestsku Zelezni¢nd dopravu (okrem 5A). Nakladna doprava
bude nadalej premavat na existujicich Zelezni¢nych tratiach. Vdaka tomu sa pri navrhu trasy mézu vyuzit
limitnejSie parametre GPK, aby sa lepSie prisp6sobili danému tUzemiu.

Rozsah riesenej Zelezni¢nej siete je vymedzeny uzlom Bratislava a trate ¢. 110 Bratislava — Kuty — (Breclav),
trate ¢. 112 Zohor — Lozorno - Plavecky Mikulds, trate ¢. 120 Bratislava — Zilina a trate ¢. 130 Bratislava —
Szob — (Budapest).

Sucastou technického riesenia su v nevyhnutnom rozsahu aj stavebné zasahy do nadvazujicich trati, a to
v pripadoch, ked' sa Ucelnost takychto zadsahov preukazala v ramci spracovania SP na zaklade vystupov
z prepravnej prognozy a dopravnej technoldgie (prepravné vztahy a vazby, priame vozové ramena a pod.).

Sucastou technického riesenia je aj vSetka nadvazujica infrastruktira, ktora bude priamo ovplyvnena
navrhovanymi GUpravami a zmenami na rieSenej Zelezni¢nej infrastrukture a ktora bude mat bezprostredny
vplyv na fungovanie navrhovaného dopravného riesenia (technickd a technologickd infrastruktura,
pozemné komunikacie atd.).

1.1 Metoda hodnotenia

Ekonomické hodnotenie je spracované pomocou finanénej a ekonomickej analyzy, metédou nakladovo-
vynosovej analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypocty su zaloZené na analyze diferen¢nych nakladovych
finan¢nych tokov v ¢ase hodnotenia projektu za obdobie Styridsiatich rokov. Pre kazdy rok hodnotenia
projektu sa vo finanénej aj ekonomickej analyze porovnavaju finan¢né toky variantu projektu a variantu
bez projektu.

Pre ekonomické hodnotenie projektu boli definované nasledujice varianty:

Variant Bez projektu (BP)

Variant Bez projektu predpoklada zachovanie vychodiskového usporiadania Zelezni¢nej infrastruktury, t.
j. stav, ked sa navrhovana Zelezni¢na (elektrickovd) trat nerealizuje v novej stope a prevadzka sa
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uskutocnuje v ramci existujucej dopravnej infrastruktary (cestnej, Zeleznicnej alebo mestskej kolajovej) aj
pri predpokladanom rozvoji osidlenia a dopravnom dopyte.

Tam, kde sa navrhované technické rieSenia projektovych variantov pretinaju s jestvujldcou infrastruktirou
alebo na fu nadvazuju (napr. Zeleznicna stanica Vajnory vo variantoch ,,B“), sa uvaZuje so situaciou, kedy
neddjde k zmene (zhorseniu) kvalitativnych charakteristik prislusného tratového Useku alebo zariadenia
pocas skimaného ¢asového radu.

Tento variant nepredpoklada Ziadne vkladanie investicnych prostriedkov (zlepSenie parametrov trate) a
je to variant, ktory slUzi na Ucely porovnania pri ekonomickom hodnoteni a modeluje vyvoj Useku trate v
pripade, Ze sa hodnotenad investicia neuskutocni.

1.1.1 Projektovy variant 1A

RiesSenie v rdmci variantu 1A zahffia novu trat Bratislava-Lamac - Stupava (Bratislava zapad) - Lozorno s
tratovou rychlostou v rozsahu 120 - 160 km/h. Jedna sa o alternativu, kde sa uvaZuje s jazdou vlaku po
vysokorychlostnej trati v Useku Bratislava Lamac — Bratislava-Zapad a naslednym zjazdom pred Zohorom
v smere na Lozorno s minimalnou tratovou rychlostou 160 km/h. Trat v Useku od zjazdu po Lozorno je
jednokolajna. V porovnani s dalSimi alternativami sa v oblasti Edelu buduje len 1 miesto zastavenia (v
tomto variante je to stanica Edel, ktord je uz v ostatnych alternativach zastavkou).

V tomto variante sa predpoklada presun dopravy z cestnej na Zelezni¢nu (najma z autobusovej a mestskej
hromadnej dopravy, ale aj z IAD), ¢o prinesie ¢asové Uspory najma cestujucim v autobusovej doprave.
Okrem toho vyplyvaju z presunu vyznamné Uspory z hladiska Zivotného prostredia resp. negativnych
vplyvov na Zivotné prostredie.

Zahajenie vystavby je uvaZované v roku 2042 a potrva do roku 2044, takZe prvy rok prevadzky je rok 2045.
1.1.2 Projektovy variant 3A

RieSenie v rdmci variantu 3A zahffia novu trat Bratislava-Lamac - Stupava (Bratislava zapad) - Lozorno s
tratovou rychlostou v rozsahu 120 - 160 km/h. Oproti alternative 1A sa zvysuje poclet zastavok v oblasti
Edel z jednej na tri. Vo vSetkom ostatnom alternativa odpoveda predoslému variantu 1A.

V tomto variante sa predpoklada presun dopravy z cestnej na Zelezni¢nu (najma z autobusovej a mestskej
hromadnej dopravy, ale aj z IAD), ¢o prinesie ¢asové Uspory najma cestujucim v autobusovej doprave.
Okrem toho vyplyvaju z presunu vyznamné Uspory z hladiska Zivotného prostredia resp. negativnych
vplyvov na Zivotné prostredie.

Zahajenie vystavby je uvaZzované v roku 2042 a potrva do roku 2044, takze prvy rok prevadzky je rok 2045
1.1.3 Projektovy variant 5A

Alternativa 5A ako jedina neuvaZiuje s vybudovanou siefou vysokorychlostnych trati a je napojend do ZST
Zohor i do ZST Lozorno. Na trati st tak okrem regionalnych vlakov trasované aj vlaky dialkovej dopravy,
ktoré su na tuto trat prenesené z aktualnej koridorovej trate zo Zohoru pred Devinskou Novou Vsou do
Bratislavy. Tratova rychlost je uvazovana 200 km/h v celom rieSenom Useku a trat je v Useku Bratislava
Lamac — Zohor dvojkolajna a v Useku Zohor — Lozorno jednokolajna.
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V tomto variante sa tiez predpoklada presun dopravy z cestnej na Zelezni¢nd (najma z autobusovej a
mestskej hromadnej dopravy, ale aj z IAD), Co prinesie ¢asové Uspory najma cestujucim v autobusovej
doprave. Okrem toho vyplyvaju z presunu aj vyznamné Uspory v oblasti Zivotného prostredia resp.
negativne vplyvy na Zivotné prostredie. Okrem uvedeného dojde aj k casovym Usporam pre existujucich
cestujucich na Zeleznici, ktori vyuZivaju novu trat.

V tomto pripade sa s vystavbou uvazuje od roku 2035 a vystavba potrva do roku 2038, takze prvy rok
prevadzky je rok 2039. Vzhladom na tuto skuto¢nost sa variant 5A neda Uplne porovnat s ostatnymi
variantmi.

1.1.4 Projektovy variant 6A

Alternativa 6A je uvaZzovana ako elektri¢kova trat s rychlostou 80 km/h mimo zastavbu. Bola by plne
dvojkolajna a interval spojov by zavisel od obsadenosti vozidiel, spravidla v rozsahu minut v Spicke, v sedle
okolo 15 — 20 minut. Zastdvky by boli od seba navrhnuté vo vzdialenosti priblizne 500 m v zastavanej
oblasti. Z typového hladiska sa jedna o podstatne odlisny variant, pri ktorom nedochadza k presunu z
autobusov a MHD na vlak, ale z vlaku na elektricku napojenu na systém mestskej dopravy.

Z tohto dovodu je aj vypocet CBA trochu odlisny, pretoze sa vychddza z predpokladu, Ze prevadzkovatel
trate a vozidiel by bol v takomto pripade jeden subjekt, a preto su napriklad do financnej analyzy
zahrnuté aj prevadzkové naklady vozidiel.

V tomto variante sa predpoklada presun dopravy z cestnej na elektricku co prinesie ¢asové Uspory najma
cestujucim v autobusovej doprave. Okrem toho vyplyvaju z presunu aj vyznamné Uspory v oblasti
Zivotného prostredia resp. negativnych vplyvov nan.

Zahajenie vystavby je uvaZzované rovnako ako u Variantu 1A a 3A v roku 2042 a potrva do roku 2044, takze
prvy rok prevadzky je rok 2045.

1.1.5 Projektovy variant 2B

Tento variant riesi spojenie v druhej vetvy v smere na Pezinok. Predpoklada tratovi rychlost minimalne
80 km/h po celej trase. V Useku Bratislava-Vajnory — Pezinok je jednokolajnd. Za zadkladny interval spojov
sa uvazuje 30/60 min. Krizovanie na trati sa uvaZuje v ZST Sur, dalej sa vlaky na dvojkolajnom Useku
navzajom mifiaju. Napojenie do ZST Pezinok je uvaiované vzhladom k aktudlnej polohe stanice ako
hlavové.

V tomto variante sa predpoklada presun dopravy z cestnej na Zelezni¢nu (najma z autobusovej a mestskej
hromadnej dopravy, ale aj z IAD), ¢o prinesie ¢asové Uspory najma cestujucim v autobusovej doprave.
Okrem toho vyplyvaju z presunu aj vyznamné uspory v oblasti Zivotného prostredia resp. negativne vplyvy
na Zivotné prostredie.

Na rozdiel od variant A, sa vo variantoch B (s vynimkou elektrickovej trate - 4B) pocita s va¢Sou potrebou
zasahov do ZST Vajnory, a preto je potrebné uvazovat s Upravami v podobnom rozsahu aj v stave Bez
projektu v ¢ase hodnotenia.

Zahajenie vystavby je uvazované v roku 2042 a potrva do roku 2044, takZe prvy rok prevadzky je rok 2045.
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1.1.6  Projektovy variant 3B

Alternativa 3B predpoklada tratovd rychlost minimalne 80 km/h, rovnako ako alternativa 2B. Rozsah
infrastruktury a intervaly spojov su totozné s predchadzajucou alternativou, t. j. jednokolajnd trat
Bratislava-Vajnory — Pezinok s intervalom 30/60 min. Tratové napojenie na ZST Pezinok je na $enkvickom
zhlavi. Krizovanie vlakov sa uvazuje v ZST Sur.

Variantné rie$enie zapojenia trate do ZST Pezinok bude mat dopad do ¢iasto¢nych cestovnych dob, aviak
s minimalnym, ev. Ziadnym dopadom do cestovnych dob zakreslenych v NCP.

| vtomto variante sa predpoklada presun dopravy z cestnej na Zelezni¢nu (najma z autobusovej a mestskej
hromadnej dopravy, ale aj z IAD), ¢o prinesie ¢asové Uspory najma cestujucim v autobusovej doprave.
Okrem toho vyplyvaju z presunu aj vyznamné Uspory v oblasti Zivotného prostredia resp. negativnych
vplyvov nan.

Zahdjenie vystavby je uvazované v roku 2042 a potrva do roku 2044, takze prvy rok prevadzky je rok 2045.

1.1.7  Projektovy variant 4B

Alternativa 4B je uvazovana ako elektrickova trat s rychlostou 80 km/h v Useku Bratislava-Vajnory —
Pezinok. Bola by plne dvojkolajna a interval spojov by zavisel od obsadenosti vozidiel, spravidla v rozsahu
minut v Spicke, v sedle okolo 15 — 20 minut. Zastavky by boli navrhnuté vo vzdialenosti priblizne 500 m
od seba v zastavanej oblasti.

Rovnako ako v pripade variantu 6A je pristup k analyze nakladov a vynosov trochu odlisny, pretoZe sa
vychddza z predpokladu, Ze v pripade elektrickovej trate by bol prevadzkovatelom trate a vozidiel jeden
subjekt, a preto su do finanénej analyzy zahrnuté napriklad aj prevadzkové ndklady vozidiel..

| vtomto variante sa predpoklada presun dopravy z cestnej na elektricku ¢o prinesie ¢asové Uspory najma
cestujucim v autobusovej doprave. Okrem toho vyplyvaju z presunu aj vyznamné Uspory v oblasti
Zivotného prostredia resp. negativne vplyvy na Zivotné prostredie

Zahajenie vystavby je uvazované rovnako ako u Variantu 2B a 3B v roku 2042 a potrva do roku 2044, takze
prvy rok prevadzky je rok 2045.
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2 FINANCNA ANALYZA

VypoCty su zaloZené na analyze diferenénych penaznych tokov nakladov a prijmov Zelezni¢ného
prevadzkovatela v ¢ase hodnotenia projektu, podla Metodickej prirucky k tvorbe nakladovo-vynosovych
analyz pre projekty realizované z Opera¢ného programu Integrovana Infrastruktara (OP 1) 2021 — 2027
(verzia 1.0,04/2024). Pre kazdy rok hodnotenia projektu st porovnané financné toky pre varianty projektu
a bez projektu. Ako financné toky sa hodnotia investi¢né naklady, prevadzkové naklady a prijmy. Z tychto
finan¢nych tokov je vypracovana tabulka cash-flow a z nej je odvodené financné vnutorné vynosové
percento (FRR) a financna Cista sucasna hodnota (FNPV).

Do predmetnej finan¢nej analyzy vstupuju:
e investi¢né naklady,

e prevadzkové naklady Zelezni¢nej infrastruktury (ndklady na udribu a opravy Zeleznicnej
infrastruktury, naklady na riadenie Zelezni¢nej dopravy),

e prevadzkové naklady na prevadzku vozidiel (len pre varianty elektriciek 6A a 4B!)
e prevadzkové prijmy z cestnych poplatkov,
e zostatkova hodnota.

Analyza je zostavena pre fazu vystavby a fazu prevadzky v trvani 40 rokov (2042 az 2081). Vynimkou je
variant 5A, ktory nie je priamo porovnatelny s ostatnymi a ma obdobie posudzovania od roku 2035 do
roku 2074.

Vsetky financné toky vychadzaju z cenovej Urovne v roku 2024, teda v roku uskutocnenia vypoctu. Pri
financnej analyze sa na vypocet Cistej sucasnej hodnoty pouziva diskontna sadzba 4 %.

V nasledujucich kapitolach su stanovené hodnoty jednotlivych financnych tokov, ktoré sa pouzili na
zostavenie financnej analyzy.

2.1 Investicné naklady

Odhad investi¢nych nakladov bol stanoveny podla ,,Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni
studie” (SFDI, 02/2024). Investi¢né naklady su stanové pre vybrané alternativy oboch projektov, a to na
zaklade navrhnutého rozsahu jednotlivych objektov. Stanovené naklady su nasledne prevedené na EUR
s vyuzitim kurzu 25 K¢/EUR.

Odhad celkovych investi¢nych nakladov pre elektrickové alternativy bol stanoveny pomocou merného
nakladu na kilometer elektrickovej trate, ktory bol vypocitany ako priemer z niekolkych projektov
elektrickovych trati realizovanych v predchadzajucich rokoch v Eurdpe.

Tabulky Zborniku SFDI aj vypoctu nakladov elektrickovych alternativ su obsiahnuté v prilohe v ¢asti B.2.2.
Investi¢né naklady st uvedené v mil. EUR v cenovej Urovni roku 2024.

Podrobné tabulky s prehladom investi¢nych ndkladov pre jednotlivé dielCie stavby v konkrétnych rokoch a
v ¢leneni podla typu a profesie su zahrnuté v tabulkdch CBA, ktoré su priloZené k tomuto textu.
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PROJEKT A 1A 3A 5A 6A
Zabezpecovacie zariadenie 7.091 7.091 23.289 0.000
Komunikacné zariadenia 6.744 9.629 24.580 1.173
Silnoprudové rozvody a zariadenia 6.467 7.750 26.383 6.135
Zelezniéni zvrsok 15.657 15.657 80.949 27.543
Zelezniéni spodok 14.416 14.416 174.505 17.534
Mosty, priepustky, mury 28.812 31.423 347.223 41.759
Tunely 0.000 0.000 47.165 0.000
Komunikacie a spevnené plochy 6.886 7.493 27.646 11.101
Trakcie 5.357 5.357 34.035 6.991
InZinierske siete (trubkové vedenie, kabelaz) 1.736 1.736 10.466 9.533
Pozemné stavby, nastupistia a pristresky 5.670 7.141 24.418 29.809
Objekty ochrany Zivotného prostredia 0.951 0.951 6.465 0.000
Naklady realizacie 99.787 108.645 827.123 151.579
Pripravna a projektova dokumentacie 0.998 1.087 8.274 14.400
Vykupy pozemkov a nehnutelnosti 8.316 8.316 92.742 60.871
Technicka asistencia, propagacia 0.250 0.272 2.068 1.516
Technicky dozor 0.249 0.272 2.068 6.821
REZERVA 9.979 10.864 82.712 15.158
Celkové investicné naklady 119.579 129.455 1014.987 250.345

Tabulka 2.1 — Investi¢né ndklady, preverované alternativy ,A“ mil. EUR, CU 2024

PROJEKT B 2B 3B 4B
Zabezpecovacie zariadenie 19.805 20.790 0.000
Komunikacné zariadenia 18.984 20.747 1.743
Silnopradové rozvody a zariadenia 29.467 30.155 9.120
Zelezniéni zvriok 51.572 53.780 40.943
Zelezniéni spodok 68.096 79.011 26.064
Mosty, priepustky, mury 104.464 117.812 62.074
Tunely 0.000 0.000 0.000
Komunikacie a spevnené plochy 13.653 18.258 16.502
Trakcie 21.575 22.978 10.392
InZinierske siete (trubkové vedenie, kabelaz) 3.710 4,181 14.171
Pozemné stavby, nastupistia a pristresky 17.537 18.881 44.311
Objekty ochrany Zivotného prostredia 6.681 8.545 0.000
Naklady realizacie 355.544 395.138 225.320
Pripravna a projektova dokumentacie 3.557 3.953 21.405
Vykupy pozemkov a nehnutelnosti 33.488 39.648 90.484
Technicka asistencia, propagdcia 0.889 0.988 2.253
Technicky dozor 0.889 0.988 10.139
REZERVA 35.554 39.514 22.532
Celkové investicné naklady 429.921 480.228 372.134

Tabulka 2.2 — Investi¢né ndklady, preverované alternativy ,,B“, mil. EUR, CU 2024
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2.2  Prevadzkové ndaklady na zelezni¢nu infrastruktiru

Vysku nakladov na prevadzku, ddrzbu a opravy Zelezni¢nej infrastruktury na hodnotenom Useku trate bola
zostavend spracovatelom hodnotenia na zdklade konkrétnych sadzieb ndkladov na udribu podla
prislusnych kategérii a druhov odporucanych v Metodickej prirucke k tvorbe ndkladovo-vynosovych analyz
pre projekty (verzia 1.0, 04/2024). Tieto sadzby zahfnaju celkové finanéné naroky na zaistenie
prevadzkyschopnosti Useku, ktoré su dané suctom troch zdkladnych zloZiek: nakladov na udrzbu, nakladov
na opravy a nakladov na reinvesticie (obnovu). Zakladnym predpokladom je priebeznd Udrzba Zelezni¢nej
infrastruktury, pravidelné opravy jednotlivych zariadeni a po skonceni vopred stanovenej Zivotnosti
reinvesticie (obnova) jednotlivych prvkov Zelezniénej infrastruktury.

V pripade variantov 6A a 4B, ktoré pracuju aj s nakladmi na udrzbu elektri¢kovych trati, vychddzala vyska
prevadzkovych ndkladov zo skutoénych dat prevadzky DPP mesta Prahy, ktoré boli prepocitané na
prislusnd cenovu Uroven a prepocitané na EUR. KedZe nedoslo k rozdeleniu na infrastrukturu a
prevadzkové naklady, boli v tychto variantoch zahrnuté obe zlozky spolu. Je to mozné aj preto, Ze
prevadzkové ndklady vozidiel v tomto pripade vstupuju aj do financnej analyzy (prevadzkovatelom
elektriciek by bolo mesto Bratislava, ktoré prevadzkuje elektrickovu infrastruktiru aj samotné vozidla).

Varianty 2B a 3B su v stave Bez projektu doplnené o naklady na rekonstrukciu €asti zst. Vajnory, ktora je
rieSend v projektovom stave (z dévodu napojenia novej trate). Rovnako su v Useku Zohor — Lozorno pre
varianty A doplnené ndklady na reinvesticie vo variantu Bez projektu v suvislosti s koordinaciou
s preferovanym variantom VRT V4. Naklady su rovnomerne rozloZzené na prvé dva roky hodnotenia.
V ostatnych variantoch sa uvazuje s nakladmi na prevadzku infrastruktury len pre projektové varianty,
pretoZe trat v stave Bez projektu neexistuje.

Konkrétna vyska prevddzkovych ndkladov v rokoch pre jednotlivé varianty je vycislend a doloZend v
priloZenych tabulkdch CBA.

2.3  Prevadzkové naklady na riadenie zZeleznicnej dopravy

Naklady na riadenie dopravy vychddzaju z poctu zamestnancov zapojenych do riadenia dopravy a
prislusnych prevadzkovych rezijnych nakladov odvodenych od vysky ich platov. Pocet zamestnancov sa v
pripade realizacie projektu zvysi len o jedného riadiaceho dispecera, ktory bude mat na starosti sledovany
usek v prislusnom centralnom dispecingu.

Priemerné mzdové a rezijné naklady boli prevzaté z materidlu ,Rezortna metodika pre posudzovanie
ekonomickej efektivnosti dopravnych stavieb”, MD CR 2017 a prepocitané (s pouzitim predpokladane;
miery inflacie a indexov rastu miezd s elasticitou 1) na CU 2024 a EUR. Vypocty sa zacinaju od prvého roku
prevadzky, t. j. od roku 2043, resp. 2039..

Celkovy prehlad ndkladov na zamestnancov stanice za hodnotené obdobie podla jednotlivych projektovych
variantov je uvedeny v priloZenych tabulkdch CBA.

B.4 Posudenie alternativ, CBA (02/2025) 11



Studia uskutoénitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamac —

Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate & SUDOP*
. . . PRAHA

Bratislava Vajnory — Pezinok

2.4  Prijmy z poplatku za pouzivanie ciest

Celkova vyska prijmov z poplatkov za uZivanie ciest bola vypocitana pre vsetky projektové stavy s pouzitim
sadzieb podla Opatrenie ¢. 2/2018 Dopravného Uradu zo 07. septembra 2018, ktoré je zverejnené na
oficidlnej webovej stranke Uradu http://nsat.sk/. Vyska poplatkov sa vypocita na zaklade skutoc¢ne
dosiahnutych vlakovych kilometrov (vlkm) a poctu pristupov k servisnym zariadeniam.

Na ucely stanovenia poplatku bolo odhadnuté, Ze trat bude z hladiska poplatkov za infrastruktiru
zaradend do Kategorie 2. Tato kategdria zahffia trate, ktoré su déleZité pre regiondlnu dopravu, ale ich
technické parametre nie su také vysoké ako parametre trati prvej kategdrie. MoZe sa jednat o trate, ktoré
spajaju mensie mestd alebo regiony, ale aj tu sa kladie déraz na efektivitu dopravy.

Druhym vstupom pre vypocet vysky poplatku za pouzivanie infrastruktiry osobnej dopravy je pocet
zastaveni v prislusnych dopravnych zariadeniach za rok. Pre tento Ucel boli vietky navrhované stanice a
zastavky rozdelené do kategorii A, B a C, ako su definované vo vyssie uvedenom opatreni, a vyndsobené
poctom zastaveni vlakov za den resp. za rok.

Vysledna cena za poutZitie trate vlakom pre konkrétny vlak sa vypocita ako sucet dvoch uvedenych zloziek.
Vypocet bol vykonany len pre osobnu dopravu, nakladna doprava sa na uvazovanej trati nepredpoklada.
Diferen¢ny tok vstupuje do vypoctu od prvého roku prevadzkovej fazy (2045 alebo 2039).

Vynimkou z uvedeného postupu su varianty 6A a 4B, pri ktorych (ako uz bolo uvedené) sa predpoklada,
Ze vlastnik infrastruktury a prevadzkovatel vozidiel su ti isti, a preto sa nevyberaju Ziadne poplatky, a
preto nevstupuju do vypoctu.

Konkrétna vyska predpokladanych prijmov z poplatkov v rokoch pocas hodnoteného obdobia a pre kaZdu
alternativu je vycislend a doloZend v priloZenych CBA tabulkdch.

2.5 Zostatkova hodnota vo financnej analyze

Pre potreby CBA analyzy bola vycislena aj zostatkova hodnota investicie na konci hodnoteného obdobia.
Zostatkova hodnota sa vypocitala metédou odpisov v zavislosti od vysky investicnych ndakladov
vynaloZenych v jednotlivych profesidch a od dizky Zivotnosti resp. zostavajlicej Zivotnosti jednotlivych
prvkov po skonéeni hodnoteného obdobia.

Pre stanovenie zostatkovej hodnoty bola vypocitana priemernd predpokladana ekonomicka zivotnost
celej investicie v projektovom variante, ktora bola stanovena podla objektovej skladby ako vazeny priemer
podla vysky investicnych nakladov vynaloZenych na jednotlivé druhy objektov a zariadeni s prislusnou
Zivotnostou 40 rokov.
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2.6 Vysledky financnej analyzy

Na zaklade uvedenych financnych tokov bola zostavena finan¢nd analyza. Do vypoctu su zahrnuté
diferencné financné toky, t. j. rozdiel ich hodn6t medzi variantom Bez projektu a variantom S projektom.
Pri vypocte sa pouzila diskontna sadzba vo vyske 4 %. Vysledky finan¢nej analyzy su zhrnuté nizsie.

ukazatel 1A 3A 5A 6A (e) 2B 3B 4B (e)
FRR [%] 2% -2% -2% -4% -2% -2% -4%
FNPV [tis. EUR] -70 006 -77 969 -789 440 -261 332 -354 049 -399 437 -393 400

Tabulka 2.3 — Prehlad vysledkov financnej analyzy
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Vystupy ekonomickej analyzy su zhodné s vystupmi finanénej analyzy. Pohlad na cely projekt je vSak
odlisny. Okrem toho existuju dalsie financné toky, ktoré su relevantné z hladiska celej spolo¢nosti. V
ekonomickej analyze sa posudzuju aj financné toky prevadzkovatelov Zelezni¢nej dopravy, pouZivatelov
Zelezni¢nej dopravy a spolocenské ucinky.
Do ekonomickej analyzy vstupuju:

e investi¢né naklady,

e prevadzkové naklady na infrastruktdru (ndklady na udrzbu a opravy Zeleznicnej a cestnej
infrastruktary, naklady na riadenie Zelezni¢nej dopravy)),

e prevadzkové naklady na vozidla (cestné, Zelezni¢né, elektrickové)),
e Uspory Casu cestujucich,

e externality,

e zostatkova hodnota.

Z vyssie uvedenych financnych tokov je vytvorend tabulka cash-flow a z nej je odvodené ekonomické
vnatorné vynosové percento (ERR), ekonomicka Cista sucasnd hodnota (ENPV) a pomer prinosov a
nakladov (B/C) pre alternativy projektu. Pri vypocte Cistej sucasnej hodnoty sa v ekonomickej analyze
pouziva diskontna sadzba 5 %.

Ekonomické vynosy a naklady, z ktorych je ekonomicka analyza zaloZen4, sa uvadzaju v tzv. ekonomickych
cendch, t. j. cenach bez dane. Koeficient prepoctu na ekonomické ceny (konverzny faktor) sa prebera z
Metodickej prirucky k tvorbe nakladovo-vynosovych analyz pre projekty realizované z Opera¢ného
programu Integrovana Infrastruktdra (OP 11) 2021 — 2027 (verzia 1.0, 04/2024).

V nasledujucich kapitolach je popisany sp6sob uréenia hodnoty jednotlivych finanénych tokov, ktoré sa
pouzivaju v ekonomickej analyze.

3.1 Investicné naklady

Celkové investicné ndaklady bez zapoditania rezervy su vycislené v kapitole Financ¢na analyza. Do
ekonomickej analyzy vsak vstupuju v tzv. ekonomickych cendch, t. j. cenach, ktoré su upravené o danové
zataZenie pomocou konverzného faktora.

3.2  Prevadzkové naklady infrastruktiry

V tejto casti su sledované prevadzkové naklady na cestni a Zelezniénu infrastruktiru. Z hladiska
Zelezni¢nej infrastruktury, podobne ako v pripade investi¢nych nakladov, su tieto naklady uz podrobnejsie
opisané vo financnej analyze a do ekonomickej analyzy budu prevzaté v tzv. ekonomickych cenach.
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3.3 Prevadzkové naklady vozidiel

Prevadzkové ndklady na vozidla zahfiaju tak naklady na vlaky, ako aj na cestné vozidla, ktorych sa projekt
tyka, resp. na elektricky.

3.3.1 Ndklady na prevddzku viakov

Realizacia projektu bude mat priamy vplyv na prevadzkové naklady vlakov. Variantne dochadza v désledku
realizacie projektu k zmene casovej zlozky (pocet vlakovych hodin) a tratovej zlozky (pocet vlakovych
kilometrov). KedZe vo variante Bez projektu sa neposudzuje Ziadna trat, naklady na prevadzku vlakov su
zahrnuté len vo variante projektu (s ¢iasto¢nou vynimkou variantu 5A, ktory predpoklada ¢iastocny presun
vlakov z dialkovej dopravy z inych trati, a preto zahfiia ndklady na prevddzku vlakov i do variantu Bez
projektu).

Sadzby za osobné a nakladné vlaky pouZité na ekonomické hodnotenie boli prevzaté z Metodickej prirucky
k tvorbe nakladovo-vynosovych analyz pre projekty realizované z Operacného programu Integrovana
Infrastruktara (OP 1) 2021 — 2027 (verzia 1.0, 04/2024) a prevedené na CU 2024. Vo projektovych
variantoch bolo uvaZované s elektrickou vlakovou supravou typu push-pull a v dialkovej doprave s
elektrickou rychlovlakovou supravou.

Konkrétna vyska ocakdvanych prevddzkovych ndkladov viaku v ¢ase posudzovania a tieZ pre jednotlivé
moZnosti je vycislend a zdokumentovand v priloZenych tabulkdch CBA.

3.3.2 Ndklady na prevdadzku cestnych vozidiel

Na rozdiel od prevadzkovych nakladov vlakov, prevadzkové ndaklady cestnej dopravy presunutej na
Zeleznicu prinesu Uspory, a preto su stanovené len pre variant Bez projektu (sleduje sa len Usek presunute;j
dopravy, nie cely dopravny prud). Jeho ocenenie tiez vychadza z hodnét odporucanych v Metodickej
prirucke a pozostdva z nakladov na palivo odvodenych od priemernej cestovnej rychlosti (65, resp. 55
km/h) a ostatnych nakladov.

Konkrétna vyska ocakdvanych prevddzkovych ndkladov cestnych vozidiel v ¢ase posudzovania a pre
jednotlivé mozZnosti je vycislend a zdokumentovand v priloZenych tabulkdch CBA.

3.4 Uspory ¢asu

Realizacia projektu udetri ¢as cestujucich v osobnej doprave. Uspora ¢asu vzniknutd realizaciou projektu
je spdsobenad viacerymi dévodmi, a preto ju mozno rozdelit nasledovne:

e Uspory Casu sucasnych cestujucich/zbozi,

e Uspory Casu z indukovanej dopravy,

e Uspory ¢asu z prevedene] prepravy.
V ramci hodnoteného projektu sa casové Uspory dosahuju najméa u cestujucich, ktori prestupili na

Zeleznicu z inych mddov dopravy (najma cestnej autobusovej dopravy). Okrem toho v pripade variantu 5A
dochadza k Usporam aj u stcasnych cestujucich v Zelezni¢nej doprave, ktori vyuzivaju iné trasy.
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Hodnota ¢asu bola prevzatd z Metodickej prirucky k tvorbe ndkladovo-vynosovych analyz pre projekty
realizované z Opera¢ného programu Integrovana Infrastruktdra (OP 11) 2021 — 2027 (verzia 1.0, 04/2024)
a prevedena na CU 2024 s vyuzitim inflatného koeficientu a rastu HDP. Pri vypoctoch asovych Uspor sa
metrika hodnotenia dalej zvysila o index odhadovaného rastu HDP. Uvazovany koeficient rastu HDP na
obyvatela bol do vypoctu zahrnuty s elasticitou 0,8. Pomer pracovnych a nepracovnych ciest v osobnej
doprave zohladniuje odporucania Metodickej prirucky pre jednotlivé dopravné mody.

Celkové uspory ¢asu v ramci prevddzkovej fdzy hodnotenia su podrobne uvedené v tabulkdch CBA, ktoré
su prilohou tejto casti.

3.5 Externé naklady

V ekonomickom hodnoteni je zohladneny dopad realizacie projektu na naklady spojené s negativnymi
vedlajsSimi u€inkami dopravy. Tieto U€inky zahffaju:

e nehodovost v doprave,

e hluénost z dopravy,

e emisie zdopravy,

e zmeny klimy.

Z pohladu osobnej a ndkladnej dopravy je hlavnym prinosom z hladiska externych nakladov na dopravu
prevedenie dopravy z ciest ( resp. Zeleznic v pripade variantu 5A alebo elektrickovych variantov).

Externé naklady boli vypocitané na zaklade merného ohodnotenia jednotlivych dopravnych vplyvov a
objemov dopravy vratane ,, prevedenej dopravy“.

Merné naklady a vyvolané externé naklady sa vypocitaju osobitne pre jednotlivé dopravné médy a
zohladnuju sa odporucané sadzby a emisné faktory.

Rovnako ako v pripade vypoctu Uspory casu bolo merné ohodnotenie dalej zvySené o index
odhadovaného rastu HDP na obyvatela. Do vypoctu bol zahrnuty aj uvazovany koeficient rastu HDP s
elasticitou 0,8. Prinos Uspory nakladov na externu dopravu bol do vypoctu zahrnuty od prvého roku
prevadzkovej fazy hodnotenia.

Celkové uspory casu v prevddzkovej faze hodnotenia su podrobne uvedené podla rokov v tabulkdch CBA v
prilohe k tejto Casti.

3.6 Zostatkova hodnota v ekonomickej analyze

Zostatkova hodnota investicie v ekonomickej analyze sa lisi od hodnoty vypocitanej vo financnej analyze.
Rozdiel spociva v zohladneni konverzného faktora pri stanoveni vysky investicnych nakladov pre

jednotlivé profesie. PouZiva sa vSak rovnaky postup vypoctu.
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3.7 Vysledky ekonomickej analyzy

Vsetky vysSie uvedené financné toky boli pouzité v ekonomickej analyze. Pri vypocte bola pouzitd
diskontnd sadzba 5 %. Z tychto finanénych tokov bola zostavena tabulka cash-flow a z nej odvodené
ekonomické vnutorné vynosové percento (ERR), ekonomicka Cistd sucasna hodnota (ENPV) a pomer
prinosov a nakladov (BCR). .

Ekonomické vynosy a naklady, z ktorych sa zostavuje ekonomicka analyza, sa uvadzaju v tzv.
ekonomickych cenach, t. j. Uctovnych cendch ziskanych transformaciou trhovych cien pouZitych vo
finan¢nej analyze. V nasledujucich tabulkach si uvedené vysledky spracovanej ekonomickej analyzy
a jednotlivé financné toky ekonomickej analyzy.

ukazovatel 1A 3A 5A 6A (e) 2B 3B 4B (e)
ERR [%] 8,57% 5,04% -0,93% -1,42% -0,97% -2,37% -2,36%
ENPV [tis. EUR] 48 371 503 -650 685 -190 961 -292 701 -382 302 -316 100
B/C 1,65 1,01 0,18 0,25 0,18 0,05 0,18

Tabulka 3.1 — Prehlad’vysledkov ekonomickej analyzy

Podrobné vysledky vypoctov, jednotlivé dielCie vstupy a cash flow v jednotlivych rokoch posudzovania su
k dispozicii v CBA tabulkdch pre prislusné varianty, ktoré su prilohou tejto sprdvy.
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A RIZIK

Analyza citlivosti a rizik sa zameriava na preskimanie variability vysledkov ekonomického hodnotenia
v porovnani s najlepsim odhadom, ktory bol predtym vykonany, a rizik zmien tohto odhadu. Analyza
citlivosti a rizik sa vykonava s cielom urit stabilitu dosiahnutych pozitivnych ekonomickych vysledkov.

4.1 Elasticita

Uroveri vyslednych ekonomickych ukazovatelov je uréend hodnotou jednotlivych finanénych tokov
vstupujucich do vypoctu efektivnosti. Hodnoty finanénych tokov sid uréené droviiou nezdvislych
premennych. Podrobnym skdmanim ich elasticity sa potom urcia premenné, ktorych uroven (alebo
zmena) najviac ovplyviiuje hodnotu vyslednych ukazovatelov. Ide o tzv. kritické nezdvislé premenné.
Elasticita je pomer medzi percentudlnou zmenou vysledného ukazovatela (NPV) a percentualnou zmenou
prislusnej nezavislej premennej oproti najlepSiemu odhadu.

Premenné, ktoré spifiaju dve podmienky, boli oznagené ako kritické::
e ich elasticita je vacsia ako 1,

e ich vplyv na zmenu vyslednych ukazovatelov je vyrazne vyssi ako v pripade ostatnych sledovanych
premennych (elasticita je nasobne vyssia).

Zmenou takto identifikovanych premennych je mozné najviac ovplyvnit hospodarske vysledky celého
projektu, a to ak negativne, ako aj pozitivne. V pripade ekonomickej analyzy sa prieskum elasticity vykonal
pre tieto nezavislé premenné:

e investi¢né naklady projektu (IN),
e Uspora prevadzkovych nakladov infrastruktiry (PN infrastruktury),

e progndza vykonov osobnej dopravy (vykony OD).

hodnoty
premenna Ekonomicka elasticita
1A 3A 5A 6A (e) 2B 3B 4B (e)
IN 1,81 187,80 1,12 1,01 1,08 0,92 0,90
PN infrastruktary 0,44 40,85 0,00 0,24 0,05 0,05 0,23
Vykony OD 2,37 147,96 0,13 0,24 0,13 0,03 0,13

Tabulka 4.1 — Elasticita premennych (ekonomickad)

Ako kritické premenné, v sulade s vysSie uvedenym, boli v ekonomickej analyze stanovené investicné
naklady a vykony v osobnej doprave (v pripade variantov 1A a 3A), iba investi¢né naklady potom v pripade
variantov 5A, 6A a 2B. Pri variantoch 3B a 4B nie je Ziadna premenna kriticka.

V sulade s uvedenym boli kritickymi premennymi v ekonomickej analyze stanovené investicné naklady
a vykony osobnej dopravy (v pripade variantov 1A a 3A) a iba investi¢né naklady v pripade variantov 5A,
6A a 2B. Pre varianty 3B a 4B nie je kritickd Ziadna premenna.
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4.2 Prepinacia hodnota

Pre vybrané vyznamné kritické premenné v ekonomickej analyze boli stanovené tzv. prepinacie hodnoty.
Ide o hodnotu zmeny kritickej premennej, pri ktorej si ekonomické ukazovatele na hranici efektivnosti -
vnutorna miera vynosnosti je 5 % (vyska diskontnej sadzby) a Cista sic¢asna hodnota investicie je nulova.
Hodnota je vyjadrend ako medznad percentualna zmena kritickej premennej. Pre kazdy variant bola
stanovena prepinacia hodnota pre ekonomicku analyzu a kritické premenné.

ukazovatel (%)
premenna
1A 3A 5A 6A (e) 2B 3B 4B (e)
IN +55,40 +0,53 - 88,98 -99,37 -92,71 - 108,28 - 110,65
Vykony OD -42,22 -0,68 > 100,75 > 100,00 > 100,00 > 100,00 > 100,00

Tabulka 4.2 — Prepinacia hodnota kritickych premennych v % (ekonomickd analyza)

Zo spracovanej analyzy prepinacich hodnot vyplyva, Ze zakladné vysledky su bud pomerne vysoko nad
hranicou efektivity, teda s dostato¢nou rezervou alebo naopak hlboko pod riou. Vynimkou je iba variant
3A, ktory je na samej hranici efektivity. Treba vSak zddraznit, Zze vypocitané hodnoty treba spravne
interpretovat v kontexte spracovaného hodnotenia a ich rozloZenia v ¢ase. Napriklad prepinacia hodnota
investi¢nych nakladov vo vyske cca 55% sa javi ako pomerne vysoka, ale v dalSom priebehu pripravy moze
vyrazne klesnut. Konkrétne vyssie prepinacich hodnoét pri hrani¢cnom variante 3A su skér informativne,
pretoze akakolvek drobnejsia zmena by v pripade dosiahnutého vysledku mohla efektivitu ohrozit.

Analyza prepinacich hodn6t ukazuje, Ze zakladné vysledky su bud pomerne vysoko nad hranicu
efektivnosti, t. j. s dostatocnou rezervou, alebo vyrazne pod fiou. Jedinou vynimkou je variant 3A, ktory
sa nachadza na samej hranici efektivnosti. Treba vSak zdoraznit, Ze vypocitané hodnoty je potrebné
spravne interpretovat v kontexte hodnotenia a ich rozloZenia v ¢ase. Napriklad hodnota prechodu
investi¢nych nakladov vo vyske priblizne 55 % sa zda byt relativne vysoka, ale v dalSom priebehu pripravy
sa mozZe vyrazne znizit. Konkrétne vysky prepinacich hodnot pre hraniény variant 3A su skor informativne,
pretoZe kazda mala zmena by mohla ohrozit Gc¢innost v pripade dosiahnutého vysledku.
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5 ZAVER

Ekonomické hodnotenie je spracované prostrednictvom ndakladovo-vynosovej analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA bola vykonana v sulade s Metodickou priruckou k tvorbe ndkladovo-vynosovych
analyz pre projekty realizované z Opera¢ného programu Integrovana Infrastruktara (OP 1) 2021 — 2027
(verzia 1.0, 04/2024). Vo finanénej analyze su vypoclty zaloZzené na analyze diferenénych nakladovych
a vynosovych finanénych tokov prevadzkovatela dopravnej infrastruktury v ¢ase hodnotenia projektu.
Vystupy ekonomickej analyzy su totozné s vystupmi finanénej analyzy. Uhol pohladu na cely projekt je
vSak odlisny. Okrem toho existuju dalsie finanéné toky, ktoré su relevantné z hladiska celej spolo¢nosti.
V ekonomickej analyze sa preto navySe hodnotia finanéné toky pouzivatelov dopravy a celospolocenské
ucinky. Z diferenénych finan¢nych tokov je vypracovand tabulka cash-flow a z nej je odvodené vnutorné
vynosové percento (FRR/ERR), Cistd sucasna hodnota (FNPV/ENPV) a pomer prinosov a nakladov (B/C).
V nasledujucej tabulke su uvedené vysledky spracovanej financnej a ekonomickej analyzy (CU 2024).

ukazovatel 1A 3A 5A 6A (e) 2B 3B 4B (e)
FRR [%] 2% 2% 2% -4% -2% -2% -4%
FNPV [tis. EUR] -70 006 -77 969 -789 440 -261 332 -354 049 -399 437 -393 400
ERR [%] 8,57% 5,04% -0,93% -1,42% -0,97% -2,37% -2,36%
ENPV [tis. EUR] 48 371 503 -650 685 -190 961 -292 701 -382 302 -316 100
B/C 1,65 1,01 0,18 0,25 0,18 0,05 0,18

Tabulka 5.1 — Prehlad’ vysledkov

V skdmanych projektovych variantoch su vsetky vysledky z hladiska finanénej analyzy pod hranicou
ekonomickej efektivnosti. Je to logické vzhladom na zameranie projektu na modernizaciu infrastruktury,
ktora z pohladu investora zvycajne neprinasa podstatné financné efekty. Okrem toho projekt zo svojej
podstaty (nova trat v novej trati) nemdze priniest pozitivne finan¢né efekty v oblasti prevadzky investora.

Ani z hladiska ekonomickej analyzy (celospolocensky prinos) nevykazuje v tejto faze takmer Ziadna zo
zvazovanych alternativ projektu ekonomicku efektivnost. Zrejmym dévodom dosiahnutych negativnych
vysledkov je vyznamny nepomer medzi vyskou investicnych ndkladov a generovanymi prinosmi.
Potvrdzuje to skuto€nost, Zze vynimkou z vySe uvedeného su varianty 1A a 3A, ktoré maju jednoznacéne

cvve

Treba vsak zdoraznit, Ze za skutocne (a s relativne bezpe€nou rezervou) efektivny mozno povazovat len
variant 1A. Vysledky variantu 3A su velmi hrani¢né a aj mald zmena vstupnych premennych by mohla
[ahko viest k strate efektivnosti, ¢o je vyvoj, ktory sa s velkou pravdepodobnostou da ocakavat
v neskorsich fazach pripravy projektu.

Ako vyplyva z vyssie prezentovanych vypoctov a analyz, hlavnymi prinosmi skimaného projektu su Uspory
externalit (priblizne polovica vsetkych prinosov v zavislosti od konkrétneho projektového variantu)
v osobnej doprave, a to najma vdaka presunu dopravy na Zeleznicu, ale aj Uspory ¢asu (priblizne tretina
prinosov) a celkové prevadzkové naklady vozidiel vietkych médov dopravy.

Na zaklade vykonanych vypoétov a zavereéného preverenia citlivosti moZno konstatovat, Ze z hl'adiska
parametrov ekonomickej efektivnosti je s ohladom na sucasnu vysku investicnych nakladov mozné
v sti¢asnosti odporuéit na dalsi vyvoj a monitorovanie alebo naslednu realizaciu iba variant 1A. Treba
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v$ak zddraznit, Ze efektivne vysledky nie si dosiahnuté s vyznamnou rezervou a preto je potrebné
v dalSich fazach pripravy projektu priebeine sledovat vyvoj zmien vstupov do ekonomického
hodnotenia a overovat, ¢i napriklad zvy$enie investiénych nakladov poéas dopracovania dokumentacie
nepovedie k jej strate.
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6 PRILOHY

Priloha P.1 CBA tabulky vsetkych variantov (iba elektronicky)
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